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Резюме: Анализира се делът на различните групи разходи: заплати, 

амортизации и енергия за железопътен, автомобилен, воден и въздушен транспорт. 
За периода 2000 – 2012 г. са изследвани цените на горивата и работната заплата и са 
намерени регресионни уравнения. С тяхна помощ е прогнозирано нарастването на 
себестойността на превозите. Получените резултати позволяват да се направят 
предложение относно бъдещото развитие на транспортната система. 

 
 Въведение: Съществуването на различните видове транспорт е обуславяно от 
разнообразните транспортни потребности на обществото, които не могат да бъдат 
задоволени само от един вид транспорт. Това може да стане само от цялостната система 
на всички съвременни видове транспорт за превоз  на товари и пътници. 
 Всеки от видовете транспорт се стреми да привлече повече клиенти и да увеличи 
своя пазарен дял. Това може да стане с повишаване качеството на транспортната услуга 
и най-вече с предлагането на конкурентни цени. Ето защо бъдещото развитие на 
транспортната система зависи от възможностите на транспортната фирма да 
оптимизира своите разходи. 
 Общите разходи по извършването на превозите могат да се разделят на следните 
основни категории: 

- разходи за работна сила (заплати, начисления, храна, облекло и  др.); 
- разходи за енергия (горива и електроенергия); 
- капиталови разходи (придобиване на транспортни средства, инфраструктура 

и др.); 
- други. 
Специфичните особености на отделните видове транспорт определят различен 

дял на  тези  разходи. При някои е висок делът на енергийните (автомобилен и 
въздушен), а при други на разходите за заплати (железопътен). 

Всяка транспортна фирма се стреми да подобри своята конкурентоспособност 
като повиши производителността на труда и намали разхода на енергия. Крайният 
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финансов резултата обаче зависи от редица външни фактори,  основни от които са 
цените на енергията, ръста на работната заплата в отрасъла и държавната политика в 
областта на инфраструктурните такси. Ако тези единични разходи нарастват  с 
приблизително еднакъв темп  развитието на транспортната система ще зависи само от 
два фактора: техническия прогрес на различните видове транспорт и изменението в 
структурата на транспортните потребности. В противен случай икономическата 
ефективност ще зависи от това кой специфичен разход нараства най-бързо. Широко 
разпространено е мнението, че енергийните разходи ще нарастват най-бързо. 
Следователно това ще се отразява негативно на автомобилния и въздушния транспорт, 
а  железопътния транспорт ще става по-ефективен, още повече, че голяма част от 
консумираната енергия е електрическа.  

 За да се прогнозират тенденциите в развитието на транспортната система е 
необходимо да се изяснят два въпроса: 

- Има ли при различните видове транспорт съществена различия между 
видовете разходи; 

- Как  се изменят единичните разходи (цена на горивата и електрическата 
енергия, средна работна заплата в отрасъла и др.). 

Въз основа на тази информация може да се прогнозира ръста на себестойността 
на превозите и да се направят съответните изводи относно развитието на транспортната 
система. 

1. Анализ на информационните източници. 
1.1. Анализ на делът на разходите за различните видове транспорт. 
В настоящия момент данни относно разходите на транспортните фирми 

обобщени по видове транспорт не се публикуват. Няма данни и за структурата на 
отделните групи. Такива данни са се публикували до 1990 г. като разходите са 
разделени на четири групи: заплата, амортизации, гориво и др. Тези данни са посочени 
в табл.1. 

Таблица 1. Структура на разходите в транспорта и делът на отделните 
разходи в общите за периода 1970 – 1990 г. в България. 

 
Железопътен транспорт 

Година 1970 1980 1990 
Разходи за: дял дял дял 
Заплати 36% 32% 34% 

Амортизации 30% 31% 34% 

Гориво 14% 10% 5% 

Общо лева 227 587 509 290 931 971 

 
Автомобилен транспорт 

Година 1970 1980 1990 
Разходи за: дял дял дял 
Заплати 41% 25% 24% 

Амортизации 22% 15% 16% 

Гориво 12% 30% 23% 

Общо лева 304 114 1 301 174 1 848 591 
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Воден транспорт 
Година 1970 1980 1990 
Разходи за: дял дял дял 
Заплати 14% 10% 8% 

Амортизации 33% 44% 25% 

Гориво 39% 17% 19% 

Общо лева 76 781 227 444 467 968 

 
Въздушен  транспорт 

Година 1970 1980 1990 
Разходи за: дял дял дял 
Заплати 17% 13% 11% 

Амортизации 323% 30% 12% 

Гориво 17% 24% 30% 

Общо лева 51 291 154 039 477 869 

 
От таблицата се вижда, че най-висок е делът на енергийните разходи във 

въздушния транспорт, а най- нисък в железопътния. Най-малко са разходите за работна 
заплата във водния транспорт само 8%, а най-много в железопътния 34%. Забелязва се 
значителна динамика на структурата особено при разходите за горива. При 
автомобилния и въздушния се увеличава делът на енергийните разходи, а при 
железопътния и водния се намалява. 

При железопътния транспорт разходите за енергия, заплати и амортизации 
формират 73% от общите. При водния те формират само 52%. 

На таблица 2 е показан темпа на нарастване на разходите. 
Таблица 2. Темп на нарастване на разходите в транспорта за периода 1975 г. 

-1990 г. (1970 г. е базова) 
Железопътен 
транспорт 

Година 

Разходи за 1975 1980 1985 1990 
Заплати 33% 98% 151% 286% 
Амортизации 33% 137% 281% 366% 
Гориво -27% 64% 77% 38% 
Общо 28% 124% 206% 310% 

 
 
Автомобилен 
транспорт 

Година 

Разходи за 1975 1980 1985 1990 
Заплати 88% 162% 178% 264% 
Амортизации 75% 190% 282% 350% 
Гориво 100% 954% 1014% 1055% 
Общо 117% 328% 391% 708% 
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Воден транспорт Година 
Разходи за 1975 1980 1985 1990 
Заплати 40% 93% 96% 242% 
Амортизации 121% 286% 328% 363% 
Гориво 4% 25% 55% 192% 
Общо 103% 189% 230% 494% 
Въздушен транспорт Година 
Разходи за 1975 1980 1985 1990 
Заплати 80% 132% 228% 518% 
Амортизации 128% 180% 221% 254% 
Гориво 223% 330% 486% 1587% 
Общо 127% 200% 303% 832% 

 
 Нарастването на общите разходи се дължи на два фактура. През разглеждания 
период обема на превозите е нараснал многократно. Освен това са се увеличили 
средната работна заплата, цената на горивата и стойността на транспортната техника. 
Това е довело до увеличаване себестойността на превозите за всички видове транспорт. 
Анализът показва различен темп на нарастване, което потвърждава влиянието на 
структурата на разходите върху икономическата ефективност. 

1.2. Анализ на динамиката на цените на енергия и работна заплата. 
През 90-те години в България имаме период на хиперинфлация и изкривяване 

съотношението заплати – цени. Ето защо за анализ е приет периода от 2000 до 2012 г. 
Разглеждани са цените на горивата и средната работна заплата за България и за някой 
страни от Европейския съюз.(табл.3) 

Таблица 3. Цени за горива и средна работна заплата за България 
 

Година Цени на горива за периода 2000 – 2012 г. за България и годишна 
заплата в лева 

А-95 Дизел Сухопътен 
транспорт

Воден 
транспорт 

Въздушен 
транспорт 

 

2000 1,34 1,09 2 606 3 279 4 586  
2001 1,43 1,19 2 676 3811 4 326  
2002 1,41 1,22 2 714 4 001 3 950  

2003 1,38 1,17 2 944  4 373 5 080  
2004 1,43 1,27 2 991 4 877 5 600  
2005 1,68 1,55 3 207 6 103 7 346  

2006 1,75 1,68 3 412 7 322 8 802  
2007 1,89 1,85 4 152 8 863 13 119  

2008 2,14 2,27 5 499 11 942  20 285  

2009 1,86 1,79 5 994 11 038 21 638  

2010 2,13 2,17 6 362 15 469 22 083  
2011 2,40 2,45 6 553 20 732 22 899  
2012 2,59 2,62 6 681 21 669 24 628  

 
1.3. Анализ на разходите за амортизации. 
Анализът на разходите за амортизации се затруднява от няколко фактора. В тази 

част влизат разходи както за транспортна техника така и за инфраструктура. Поради 
отделянето на инфраструктура от превозвачите разходите за нея се превръщат от 
постоянни в променливи под формата на инфраструктурни такси, винетки, такси и др. 
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Анализът на изменението на тези разлики е много затруднен тъй като няма 
обобщени данни за цените на разнообразната транспортна техника и за стойността на 
транспортното строителство. Поради тези причини тези разходи ще се отчитат със 
средния разход на инфлацията в транспортния отрасъл въпреки, че някои от (винетки, 
инфраструктурни такси) нарастват с по-ниски темпове.  

2. Методика за оценка въздействие на цените на горивата и работната 
заплата върху ефективността на различните видове транспорт. 

Наличието на данни за структурата на разходите (таблица 1) и за динамиката на 
единични разходи позволява да се прогнозира приблизително изменението на 
себестойността. Това се извършва в следната последователност: 

- С помощта на регресионен анализ се намират уравнения за изменението на 
цените на горивата и работната заплата по години. 

- Приема се, че за изследвания период няма да настъпят съществени промени в 
структурата на превозите и  за сравняваните видове транспорт разходите на 
енергия за единица транспортна продукция и производителността на труда 
ще се променят с приблизително еднакви темпове. 

При тези предпоставки относителните изменения на себестойността К може да 
се изчисли по следната формула: 

 

  (1)                              K = ∑ kici                   
 

където Кi е делът на отделните видове разходи;  
            Сi са техните нараствания за разчетената година. 
    I  обозначава вид на разхода (1 – работна заплата; 2 – горива; 3 – амортизации; 
4 – други) 

3. Резултати 
Може да се предполага, че в по-далечна перспектива цените на горивата и 

работната заплата ще се изменят по нелинейна зависимост.  При наличието на 12 данни 
е много трудно да се установи точния характер на изменението. Приемането на неточна 
нелинейна зависимост ще доведе до силно изкривени крайни резултати и грешни 
изводи. По тази причина са определени линейни уравнения чиито коефициенти са 
посочени в таблица 4. 
Таблица 4. Коефициенти на регресионните уравнения с начална година 2000 отговаряща на Х=0 
 Горива лева Заплати лева 

Во 1,1990 0,9442 1867 2035 
В1 0,1005 0,1288 404 428 
 
С помощта на регресионните уравнения се определят коефициентите с  от 

формула (1) отнасящи се за горива и заплати. Например за 2025 г. нарастването на 
цената на дизеловото гориво ще е 1,67, на заплатите в сухоземния транспорт 1,78, а във 
въздушни 2,06. Що се отнася за другите две групи разходи (амортизации и др.) то 
наличните статистически данни не позволяват тяхното достоверно определяне.  
Частична проверка относно цени на някой автомобили, стойност на винетки и др. такси 
показва темпове на растеж по-малки от посочените по-горе. Тъй като данните не са 
достатъчни за достоверни изводи най-добре е тези две групи разходи да се изключат 
като се приеме, че тяхното нарастване е средно за дадения вид транспорт. Тогава (1) ще 
има само два члена като коефициентите  К1 и К2 ще се преизчислят и ще отразяват 
съотношението за разходите за заплати и горива само към тяхната сума. Това позволява 
да се изчисли изменението на себестойността по години. Частичните резултати са 
дадени в таблица 5. 
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Таблица 5. Изменение на себестойността в %. 
Година Железопътен 

транспорт 
Автомобилен 
транспорт 

Въздушен 
транспорт 

2012 100 100 100 
2020 147,1 144,2 144,7 
2025 176,6 172,6 177,4 

Изводи 
Противно на очакванията автомобилния транспорт ще има най-малък ръст на 

себестойността. Това се движи на регистрираното по бавно покачване на цените на 
горивата отколкото на работната заплата. Ако се отчете, че  бензина поскъпва по-бавно 
от дизеловото гориво, а в изчисленията е взет по-високия коефициент, то тенденцията 
ще се засили. 

 Въпреки, че въздушния транспорт има малък дял на заплата (само 11%) то там 
средната работна заплата расте с много високи темпове, което се отразява на крайния 
резултат. 

Най-нисък е делът на групата разходи амортизации и др. при автомобилния 
транспорт. Ако това се отчете темпът на нарастване би се доближил до тези на другите 
два вида транспорт. 

Основния начин за подобряване на конкурентоспособността особено на 
железопътния транспорт е намаляване на броят на заетите. Това трудно може да стане с 
повишаване вместимостта или скоростта на транспортните средства тъй като е 
съпътствано с допълнителни разходи и загуби на клиенти. Най-ефективно би било 
съкращаване до минимум на непроизводствения персонал. 
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