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Резюме: Най-разпространения транспорт за превоз на товари в 

строителството е автомобилният – до 85% от превозите. Разходите за транспорт 

и товаро-разтоварни операции представляват до 25% от стойността и до 40% от 

трудоемкостта, от всички разходи за строителство.  

За нуждите на строителството се използват постоянни пътища, както 

съществуващи, така и построени през подготвителния период, преди започване на 

основното строителство, както и временни пътища, разположени върху трасетата 

на бъдещите постоянни пътища или независимо от тях.  

Темата за временните пътища е слабо застъпена в нашата нормативна уредба 

и техническа литература. Целта на доклада е по възможност да обобщи натрупания 

опит и наличната информация, свързани с планирането, проектирането и 

техническите изисквания за временни пътища на строителната площадка. 

В първата част на темата временните пътища са дефинирани и 

класифицирани по предназначение. Представени са етапите на планиране и 

проектиране, схемите на разположение и техническите параметри в план и надлъжен 

профил. 

 

ВЪВЕДЕНИЕ  

В условията на съвременното строителство с широко използване на различни 

строителни материали, изделия и фабрично изработени сглобяеми конструкции ролята 

на автомобилния транспорт за доставки е значителна. Освен това на строителната 

площадка се използват предимно транспортни, строителни и специализирани 

транспортни средства за преместване, монтаж, вътрешноплощадков транспорт и 

товаро-разтоварни работи. 

Най-разпространеният транспорт за превоз на товари в строителството е 

автомобилният – до 85% от превозите. Разходите за транспорт и товаро-разтоварни 

операции представляват до 25% от стойността и до 40% от трудоемкостта ,от всички 

разxоди за строителство [9]. 

Автомобилният транспорт намира най-широко приложение в строителството 

поради следните свои предимства: голяма маневреност и добра приспособимост към 
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пътните условия (възможност за движение по пътища с големи надлъжни наклони и 

малки радиуси на хоризонталните криви), високи технологични скорости на движение, 

малки по обем подготвителни работи, голямо разнообразие по вид и товароносимост на 

транспортните средства, лесно преместване от една строителна площадка на друга и др. 

[2]. 

Към недостатъците му се отнасят: по-голямата му стойност в сравнение с 

другите видове транспорт, малката му относителна транспортна способност, известна 

зависимост от климатичните условия и др. [2]. 

За осигуряване на строителството на транспортни, промишлени, 

градоустройствени и други обекти и съоръжения се изграждат временни пътища. Те 

трябва да осигуряват свободен достъп до всички сгради и съоръжения в експлоатация, 

в процес на изграждане и в процес на разрушаване, до работната зона на монтажните 

кранове, до площадките за предварителен монтаж и до местата за складиране на 

материали, конструкции и оборудване, временните битови селища и др. [5, 8]. 

Темата за временните пътища е слабо застъпена в нашата нормативна уредба и 

техническа литература. В нормативните документи са разглеждани въпроси относно 

правната рамка при нужда от временни пътища [1] и някои технически параметри за 

тях [2]. В литературата (предимно учебници и ръководства) са разгледани определени 

въпроси по темата за временните пътища в контекста на по-широкообхватни теми.  

Целта на доклада е по възможност да обобщи натрупания опит и наличната 

информация, свързани с планирането, проектирането и техническите изисквания за 

временни пътища на строителната площадка. 

 

ВРЕМЕННИ АВТОМОБИЛНИ ПЪТИЩА – СЪЩНОСТ, ВИДОВЕ И 

ПРЕДНАЗНАЧЕНИЕ 

Временни пътища на строителната площадка се изграждат за удовлетворяване 

на временни нужди [5].  

Според [13], временни пътища са пътищата, предназначени за строителство на 

обекти и подлежащи на рекултивация след завършването им.  

В [15] временен път на строителната площадка е дефиниран като: ивица от 

земната повърхност с или без настилка, по която е възможно движение на транспортни 

средства, за осигуряване на достъп до и/или на строителната площадка за ограничен 

период от време.  

За нуждите на строителството се използват постоянни пътища, както 

съществуващи, така и построени през подготвителния период, както и временни 

пътища, разположени върху трасетата на бъдещите постоянни пътища или независимо 

от тях, в зависимост от приетата схема на движение, която може да се променя по 

време на строителството [8].  

Видовете пътища по предназначение, на обекти в процес на изграждане са 

следните: 

Постоянни автомобилни пътища, използвани по време на строителството: 

- подходи (външни за достъп) – осигуряват връзката между строителната 

площадка, а впоследствие на завършения обект с постоянните обществени пътища. 

Временни автомобилни пътища по време на строителството: 

- подходи (външни за достъп) – осигуряват връзката на строителната площадка с 

кариери и мобилни и/или приобектови заводи за производство на строителни 

материали; 

 - строителни (вътрешноплощадкови) – осигуряват достъпа на строителни 

автомобили до местата за разтоварване на товарите, както и преминаване на превозните 
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средства по временни обходни маршрути за периоди на реконструкция на участъци от 

съществуващи пътища; 

 - специални (вътрешноплощадкови) – осигуряват превозването на 

едрогабаритни и тежки, оборудване и техника; 

- спомагателни (вътрешноплощадкови) – осигуряват достъпа на автомобилния 

транспорт до временни сгради и съоръжения на строящия се обект [4, 6, 13]. 

Временните вътрешноплощадкови пътища се изграждат по възможност по 

трасетата на бъдещите постоянни пътища с цел намаляване на строителните разходи, 

след завършване на предварителното вертикално планиране на строителната площадка, 

изпълнението на дренажите, водостоците и инженерните комуникации. Строителството 

на временните вътрешноплощадкови пътища се извършва преди започването на 

работите по изграждане на подземната част на обекта. В случаите, когато 

строителството на автомобилния път предшества изграждането на инженерните мрежи, 

пресичащи го и разположени под нивото му, се предвижда предварителен монтаж на 

устройства (кожуси, обсадни тръби) за последващо полагане на инженерните 

комуникации, без да се нарушава пътното платно [5, 6].  

 

ПЛАНИРАНЕ И ПРОЕКТИРАНЕ НА ВРЕМЕННИ ПЪТИЩА НА 

СТРОИТЕЛНАТА ПЛОЩАДКА 

Проектирането на временните вътрешноплощадкови пътища като част от 

строителния ситуационен план (ССП) се извършва в следната последователност: 

- установяване на изходни данни (продължителност на експлоатация на тези 

пътища по време на периода на строителството, интензивност и състав на движението 

по време на периода на строителството, почвени и хидрогеоложки условия, наличие на 

местни и довозващи се пътно-строителни материали); 

- разработване на схема на движението на транспорта и разположение на пътя в 

ситуация; 

- определяне на параметрите на плана и профила на пътя и опасните зони; 

- избор и оразмеряване на пътна конструкция;  

- определяне обема на работите и необходимите ресурси [5, 13]. 

Проектирането на временните вътрешноплощадкови пътища се извършва при 

спазване на следните изисквания: 

- пътищата трябва да осигуряват достъп на превозни средства до работните зони 

за монтаж и товаро-разтоварна техника, вертикални транспортни съоръжения, 

складове, работилници, битови помещения, както и на пожарни автомобили до 

различни обекти и др. Разстоянието до гореизброените трябва да бъде не по-голямо от 

25 м; 

- строителството на автомобилни пътища над подземни комуникации трябва да 

отговаря на изискванията за защитата им; 

- за сгради в строеж с ширина до 18 м достъпът трябва да е еднопосочен, а за 

сгради с ширина между 18 и 100 м достъпът трябва да е двупосочен; 

- планът на временните пътища трябва да съдържа минимален брой тупици 

(тупик (рус.) – път, улица без изход, б.а.) и пресичания (кръстовища); 

- разходите за изграждане на временни пътища трябва да бъдат оптимизирани 

чрез използване на рационални конструкции на пътни настилки и местни строителни 

материали [13]. 

В зависимост от големината на строителната площадка и степента на нейното 

натоварване с превозни средства, временните пътища се проектират по една от 

следните схеми: 

- кръгова (фиг. 1, а) – с вход и изход към обществени пътища на едно място; 
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- полукръгова (фиг. 1, б) – с вход и изход на обществени пътища на различни 

места; 

- тупикова (фиг. 1, в) – с вход и изход към обществени пътища на едно място; 

- проходна (фиг. 1, г) – с вход и изход към различни обществени пътища [8, 13]. 

 
Фиг. 1. Схеми на разполагане на трасетата на вътрешноплощадкови временни пътища: 

а) кръгова; б) полукръгова; в) тупикова, г) проходна; д) комбинирана; 1 – строителен обект; 

2 – обществени пътища; 3 – временни вътрешноплощадкови пътища [8, 13] 

 

При планирането и проектирането на трасетата на временните пътища се 

изхожда от възможността за максимално използване на съществуващите пътища.  

Кръговите, полукръговите и проходните пътища са еднопосочни, а тупиковите 

са двупосочни. Най-ефективна е кръговата схема на движение. За да се позволи на 

превозните средства да се разминават при еднопосочно движение се устройват 

площадки за спиране при разминаване (фиг. 2). При еднопосочно и двупосочно 

движение трябва да се предвидят площадки за разтоварване на конструкции и 

материали, чиито размери и конфигурация повтарят тези на площадките за спиране при 

разминаване по еднопосочните пътища. 

 
Фиг. 2. Препоръчителна схема на площадка за разминаване  

на автомобили по временни пътища [13] 

 

Вътрешноплощадковите временни пътища трябва по възможност да се планират 

по кръгова схема. Това е особено важно от съображения за пожарна безопасност при 

новостроящи се сгради, като пътят се разполага възможно най близо до строящата се 

сграда. Ако се използват тупици, трябва да се предвидят площадки за обръщане (фиг. 3 

и фиг. 4). 
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Фиг. 3. Площадки за обръщане при тупикови вътрешноплощадкови пътища: а) със 

страничен достъп; б) с достъп в средата на площадката  [8, 13] 
 

 
Фиг. 4. Площадка за обръщане при движение на заден ход: L – дължина на автомобила; R – 

външен радиус на завиване на предното колело на автомобила [8, 13] 
 

На строителния ситуационен план (ССП) се посочват входовете и изходите, 

посоките на движение, площадките за разминаване и обръщане, местата за паркиране, 

за разтоварване и местоположението на пътните знаци. Всички условни обозначения се 

привързват към осите на постоянните конструкции. В процеса на строителството на 

обекта и изменението на строителния ситуационен план, схемата за движение на 

автомобилния транспорт може да бъде преразгледана.  

При проектирането на временни пътища е необходимо да се спазват минимално 

допустими разстояния между края на платното за движение на пътя и другите обекти от 

ССП (конструкции, съоръжения и др.).  

 
Таблица 1. Минимално разстояние от края на платното за движение на пътя и други обекти от 

строителния ситуационен план [8, 13] 

Обект от строителния ситуационен план Минимално разстояние, м 

Ограда на строителната площадка 1,50 

Открити складови площи 0,50 

Подкранови пътища1 6,50 – 12, 50 

Външни ръбове на конструкции, опори и естакади 0,50 

Оси на успоредно разположени жп линии 3,75 

Пешеходни преминавания 2,00 

Ръб на изкопи (при стандартна дълбочина):  

- в глинести почви 0,50 

- в песъчливи почви2 1,00 

Външни ръбове на стените на сгради:  

- ако няма вход към сградата и тя е с дължина до 20м 1,50 

- ако няма вход към сградата и тя е с дължина над 20м 3,00 

- ако има вход към сградата за двуосни автомобили 8,00 

- ако има вход към сградата за триосни автомобили 12,00 

1 – приема се на база на обхвата на стрелата на крана и рационалното взаимно разположение на 

крана, склада и пътя; 

2 – приема се на база изчисление, отчитащо физико-механичните свойства на почвата и дълбочината 

на изкопа. 
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Опасни зони от пътя са участъците за достъп и подходите към зоните за 

обработка на товарите или зоните за монтажи, където може да има хора, да се движат 

превозни средства или където могат да работят други машини. Опасните зони се 

определят в съответствие с правилата по безопасност.   

 

 
Фиг. 5. Определяне на опасната зона на пътя: I – строяща се сграда; II – подкранов път; III – 

складова площадка; IV – временен път с площадка за разтоварване; V – опасна зона на пътя; 1 – 

граница на зона за монтаж; 2 – граница на зона за обслужване на крана; 3 – граница на зоната за 

обработка на товара; 4 – граница на опасната зона [8, 13] 

 

Присъствието на хора в опасните зони по време на транспортни и монтажни 

операции е забранено. Транзитното движение през тези зони също е забранено, а 

обходните маршрути трябва да бъдат посочени в ССП. В случай на еднопосочно 

движение по проходна схема, пътят, ако е възможно, трябва да бъде разположен по 

такъв начин, че само площадките за разтоварване да попадат в зоната за преместване на 

товара, а пътната лента да не представлява опасна зона от пътя. 

 

ТЕХНИЧЕСКИ ПАРАМЕТРИ НА ВРЕМЕННИ АВТОМОБИЛНИ 

ПЪТИЩА 

Основни технически параметри на временни вътрешноплощадкови пътища са 

дадени в табл. 2 [13]. 

 
Таблица 2. Основните технически параметри на временни вътрешноплощадкови пътища [13] 

Основни технически параметри 
Временни вътрешноплощадкови пътища 

(интензивност на движение до 200 авт./ден.) 

Брой ленти за движение 1 

Ширина на лентите за движение, м 3,75 

Ширина на банкетите, м 1,00 

Ширина на земното платно, м 5,75 

Проектна скорост на движение,  км/ч 10 

Максимален надлъжен наклон, % 2,00 

Разстояние на видимост, м  

- на повърхността на пътя 20,00 

- насрещен автомобил 50,00 

Минимален радиус на хоризонтални криви, м 20,00 

Минимален радиус на вертикални криви, м  

Изпъкнали при височина на погледа на водача над 

повърхността на пътя 

 

- 2,00 150,00 

- 2,50 100,00 

- 3,00 100,00 

Вдлъбнати вертикални криви 100,00 
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В табл. 3 обобщено са представени основни технически параметри, препоръчани 

в други източници [8, 10, 12]. 

 
Таблица 3. Основните технически параметри на временни вътрешноплощадкови пътища [8, 10, 12] 

Параметър 

Показатели при брой ленти за 

движение 

1 2 

Ширина, м   

- ленти за движение 3,50 3,00 

- платно за движение 3,50 6,00 (8,00) 

- земно платно 6,00 8,50 

Максимален надлъжен наклон, % 10,00 10,00 

Минимален радиус на хоризонтални криви, м 12,00 (15,00) 30,00 

Минимална оразмерителна видимост, м   

- на повърхността на пътя 50,00 30,00 

- при насрещно движещо се превозно средство 100,00 70,00 (80,00) 

Дължина на преходния участък към площадката за 

разминаване, не по-малко от, м 
15,00 10,00 

 

В [2] са дадени гранични стойности на технически параметри на временни 

пътища (табл. 4), минимални размери на уширенията за разминаване при изграждане на 

еднолентови временни пътища (табл. 5), максималните надлъжни наклони (табл. 6) и 

максималните широчини (табл. 7) на временни пътища за скрепери. 

 
Таблица 4. Гранични стойности на технически параметри на временни пътища [2] 

Елементи на пътищата Ед.м. 

За отбивен път с натоварване, бр. МПС/ден: 

до 500 500 - 3000 над 3000 

За служебен път със средно натоварване, t/ден: 

до 380 380 - 2250 над 2250 

Проектна скорост км/ч 20 30 40 

Минимален радиус на 

хоризонтални криви 
м 20 36 60 

Максимален надлъжен наклон:     

- при нормални условия % 8 8 7 

- при тежки теренни условия % 10 10 9 

- при особено тежки теренни 

условия 
% 12 12 12 

Минимален радиус на 

вертикални криви: 
    

- изпъкнали м 500 1000 1500 

- вдлъбнати м 500 500 1000 

Брой на лентите за движение бр. 1 2 2 

Широчина на лентата за 

движение 
м 3,50 2,50 3,00 

Широчина на банкетите м 1,25 1,00 1,00 

Широчина на пътното платно м 6,00 7,00 8,00 

Широчина на мостовете:     

- между бордюрите м 4,00 5,50 6,50 

- между парапетите м 5,00 6,50 7,50 

Максимален напречен наклон 

в права 
% 2,00 2,00 2,00 

Разстояние на видимост:     

- на повърхността на 

настилката 
м 20,00 25,00 35,00 

- на срещнат автомобил м 40,00 50,00 70,00 

Забележка: Средното натоварване на пътя се определя като общата маса товари (в тонове), която ще 

се извози, се разделя на реалния брой на дните, за които ще се осъществи превозът. 
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Таблица 5. Минимални размери на уширенията за разминаване при изграждане на еднолентови 

временни пътища с габарит 3,50/6,00 м [2] 

Технически елементи Минимален размер, м 

Ширина на пътното платно 4,50 

Ширина на банкета 1,00 

Дължина на преходната рампа 4,50 

 
Таблица 6. Максимални надлъжни наклони на временни пътища за скрепери [2] 

Вид на скреперите 

Допустими надлъжни наклони, % 

с товар без товар 

изкачване слизане изкачване слизане 

Прикачни 0,15 0,25 0,17 0,30 

Самоходни 0,12 0,20 0,15 0,25 

 
 Таблица 7. Максимални широчини на временни пътища за скрепери [2] 

Скрепер с обем на кош, 

м3 

Максимална широчина на 

пътното платно, м 

Минимална широчина на 

площадката за промяна на 

посоката на движение, м 

до 10 4,50 15,00 

над 10 5,50 21,00 

 

При радиуси на хоризонтални криви 1000 м и по-малко е необходимо да се 

предвиди уширение на платното за движение от вътрешната страна за сметка на 

банкета, така че ширината му да не е по-малка от 1,00 м. Стойностите на пълното 

уширение на  двулентово платно за движение на път в хоризонтални криви с 

променлива кривина трябва да бъдат пропорционални на кривината на трасето във 

всяка негова точка в съответствие с табл. 8.  

 
Таблица 8. Стойности на уширението за криволинейни участъци от пътя [13] 

Радиус на 

хоризонтална 

крива, м 

Уширение за единични автомобили и автовлакове при разстояние от предната 

броня до задната ос на превозното средство или автовлака, м 

до 7,00 м за единичен автомобил и 

до 11,00 м за автовлак 
13 15 18 20 23 25 

1000 - - - 0,30 0,30 0,40 0,40 

850 - 0,20 0,30 0,30 0,40 0,40 0,50 

650 0,20 0,30 0,30 0,40 0,50 0,60 0,60 

575 0,30 0,30 0,40 0,40 0,50 0,60 0,70 

425 0,30 0,40 0,40 0,60 0,60 0,80 0,90 

325 0,40 0,50 0,50 0,70 0,80 1,00 1,20 

225 0,50 0,60 0,70 1,00 1,10 1,40 1,60 

140 0,70 0,90 1,10 1,40 1,70 2,20 - 

95 0,80 1,10 1,40 1,90 2,30 - - 

80 1,00 1,30 1,60 2,20 - - - 

70 1,10 1,40 1,80 - - - - 

60 1,30 1,70 2,20 - - - - 

50 1,50 2,00 2,50 - - - - 

40 1,80 2,40 3,10 - - - - 

30 2,30 3,20 - - - - - 

Забележка: При движение на автовлакове с определен брой ремаркета или полуремаркета, както и 

разстояние L, различно от даденото в таблицата, необходимото уширение на платното за движение 

трябва да се определи по изчисление. 

 

В случай, че се използват превозни средства с ширина до 3,50 м, ширината на 

платното за движение трябва да се увеличи съответно на 4,00 м и 8,00 м [8]. 
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В зоните за разтоварване и на пътища с една лента за движение се устройват 

площадки на всеки 100,00 м, в зависимост от вида на автомобилите с ширина 6,00 – 

8,00 м и минимална дължина 15,00 м (дължината на автовлак – влекач с платформа). 

Пресичането с други пътища и кръстовищата трябва да бъдат под ъгъл 45-900. 

Пресичането с железни пътища може да се изпълнява под ъгъл 60-900, като ширината 

на платното за движение трябва да бъде най-малко 4,50 м и на разстояние най-малко 

25,00 м от двете страни на жп линията, пътят трябва да има трайно покритие с 

надлъжен наклон по-голям от 5,00 %, специални знаци и осветление [8]. 

Уширяването на платното за движение на временни пътища се извършва с 

местни строителни материали или почви в зависимост от метеорологичните условия и 

вида на почвата.  

Стойността на уширението на пътя при ъгъл на завиване 900 се приема, както 

следва: Δ = 14/R – за двуосни товарни автомобили; Δ = 26/R – за товарни автомобили с 

ремарке; Δ = 32/R – за автовлакове, където R – външен радиус на завиване на предното 

колело на превозното средство. 

В местата за паркиране на превозните средства за разтоварване при ширина на 

платното за движение 3,50 м, пътят трябва да се разшири чрез създаване на 

допълнителна площадка с ширина 3-4 м и дължина 30-40 м (фиг. 6) [8, 12, 13]. 

 
Фиг. 6. Схеми за уширяване и разширяване на пътя при ъгъл на завиване 900 и в зони за 

разтоварване при приобектови складове [8, 13] 

 

Ширината на вътрешноплощадковите временни пътища в крива може да бъде 

проектирана въз основа на практически препоръки или изчисления. Радиусът на 

кривите на вътрешноплощадковите пътища се определя конструктивно от 12 до 35 м 

(минималният радиус на кривите обикновено е в границите между 12 и 18 м, когато се 

използват превозни средства без ремаркета). Ширината на вътрешноплощадковия път в 

криви, приета конструктивно, се увеличава с 1,50 м от външната страна на кривата на 

пътя (фиг. 6).  

Ширината на вътрешноплощадкови пътища в крива се изчислява, като се вземат 

предвид дължината на доставяните конструкции и размерите на използваните превозни 

средства. Има два случая за изчисление: когато товарът е извънгабаритен и когато не 

надвишава размерите на платформата (когато е поставен вътре в платформата) ( фиг. 7). 
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Фиг. 7. Изчислителна схема на атовлак, използван за доставяне на конструкции с максимална 

дължина до обекта: 1 – влекач; 2 – платформа; b1 и b2 – ширина на колесната двойка на влекача и 

платформата, съответно, м; Lгр – дължина на товара, м; В – ширина на временния път [3, 12] 

 

Определяне на ширината на временния път в крива в случай, когато товарът е 

извънгабаритен:  

(1) B = (Lгр – L1).α + 0,25.b1 + 0,35.b2, 

α =  + 2y), 

 x = L2/Lгр – L1; y = L4/Lгр – L1, 

където: α – коефициент. 

 

Определяне на ширината на временния път в крива в случай, когато товарът не 

надвишава размерите на платформата: 

(2) B = 0,7.Lгр + 0,25.b1 + 0,35.b2 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 При планирането и проектирането на временни вътрешноплощадкови пътища е 

необходимо да се осигурят експлоатационни показатели, отговарящи на изискванията 

на товарни автомобили, специализиран автотранспорт, самоходни подемни и 

строителни машини. За тази цел и поради стремежа тези пътища да бъдат развити по 

възможност по трасетата на бъдещите постоянни пътища те трябва да отговарят на 

определени технически изисквания, осигуряващи подходящи оптимални условия на 

движение. 
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Abstract: The most common kind to transport for goods in construction is the road 

transport – up to 85% of transportation. The costs of transport and loading/unloading 

operations represent up to 25% of total initial costs and up to 40% of labour on the site. 

For the needs of construction, permanent roads are used, both existing and built 

during the preparatory period, before the start of main construction, as well as temporary 

roads located on the routes of the future permanent roads or independently of them. 

The topic of temporary roads is poorly covered in our road regulations and technical 

books. The paper is aimed to summarize, as far as possible, the accumulated experience and 

available information related to planning, design and technical requirements for temporary 

roads on a construction site. 

The first part of this topic defines and classifies temporary roads by purpose. It 

presents the stages of planning and design, layout schemes and technical parameters of road 

alignment and profile. 
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