
III-20 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

БЪЛГАРСКИЯТ АВТОМОБИЛЕН ПАЗАР В ПРЕХОД  

КЪМ ПО-ЧИСТА АЛТЕРНАТИВА 

 
Теодора Тодорова, Гергана Якимова 

teodoraa1507@gmail.com, g.kirilova@mail.bg 

 
Висше транспортно училище „Тодор Каблешков“ 

ул. „Гео Милев“ 158, София 1574   

РЕПУБЛИКА БЪЛГАРИЯ 
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инфраструктурата за алтернативни горива. 

Резюме: В статията е направено изследване на автомобилният пазар, в т.ч. и 

бързоразрастващия се сегмент на електрическите автомобили, в контекста на 

заложените европейски политики. Извършено е статистическо проучване, обхващащо 

новорегистрираните моторни превозни средства в Република България и EU-27 с 

акцент върху транспортните средства задвижвани с алтернативни горива. 

Изследвани са и перспективите пред зарядната инфраструктура.  

Глобалните тенденции на преход към “по-зелен” и екологично чист транспорт 

през последното десетилетие водят до непрекъснато увеличаване на броя на 

електрическите автомобили в Европа и в частност – в България. Тези превозни 

средства се считат за по-чиста транспортна алтернатива, тъй като имат по-малко 

въздействие върху околната среда. 

В преход към по-чиста алтернатива за България са разгледани и анализирани 

данни за Автомобилната група „София Франс Ауто“, която през 2024 година заема 

трето място по продажби на нови автомобили в страната. 

Очертани са ключови моменти на политиката в рамките на цялостната 

стратегия на ЕС за развитие на публично достъпна инфраструктура за електрическо 

зареждане. 

 

ВЪВЕДЕНИЕ 
Транспортният сектор е сред най-големите източници на емисии на парникови 

газове (ПГ) в ЕС. Поради тази причина намаляването на емисиите от транспорта е 

жизненоважно за постигане на целта на ЕС за климатична неутралност до 2050 г. 

За да се засили намаляването на емисиите на CO2 от автомобилния парк по 

европейските пътища, целите за целия ЕС в това число и политиката изискват 

намаляване на емисиите с 15% до 2025 г. от нови автомобили и микробуси и засилване 

на използването на такива задвижвани с алтернативни горива и разширяване на 

инфраструктурата за зареждане. До 2035 г. целта за нулеви емисии на CO2 за новия 

автомобилен парк съответства на 100% намаление. За да се постигнат тези цели е 

необходимо значително увеличение на използването на превозни средства с нулеви 
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емисии и създаването на подходяща, достатъчна и достъпна инфраструктура. На 

фигура 1 са представени документите за политиката на Европейския съюз относно 

достигане на нулевоемисионен автомобилен парк и прилежаща инфраструктура, като 

Бялата книга "Пътна карта за постигането на Единно европейско транспортно 

пространство" (СОМ/2011) 144 final) е стратегическият документ обхващащ 

разработване на устойчива стратегия за алтернативните горива в това число и 

инфраструктура. 

 
Фиг. 1. Документи за политиката на Европейския съюз 

 

ИЗЛОЖЕНИЕ 
Електрическите автомобили, които включват електрически превозни средства с 

батерии (BEV) и плъгин-хибридни електрически превозни средства (PHEV), навлизат 

на пазара на ЕС. До 2019 г. се наблюдава постоянно увеличение на броя на 

регистрациите на нови електрически автомобили в Европа, като ръстът е от 600 нови 

електрически автомобила, регистрирани през 2010 г., до 400 000 през 2019 г. Това е 

последвано от бързо увеличение на регистрациите на електрически автомобили между 

2020 и 2023 г. През 2023 г. електрическите превозни средства представляват почти 23% 

от новорегистрираните леки автомобили. Електромобилите с батерия (BEV) 

представляват 15%, докато PHEV (плазираните електрически превозни средства) - 8% 

от общия брой регистрации на нови автомобили.
1
 На фигура 2 са представени данни за 

новорегистрирани електрически автомобили в ЕС-27. 

 

                                                 
1
 https://www.eea.europa.eu/ 
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Фиг. 2. Новорегистрирани електрически автомобили, EU-27 

Източник: https://www.eea.europa.eu/ 

 
Глобалните тенденции на преход към “по-зелен” и екологично чист транспорт 

през последното десетилетие водят до непрекъснато увеличаване на броя на 

електрическите автомобили в Европа и в частност – в България. Тези превозни средства 

се считат за по-чиста транспортна алтернатива, тъй като имат по-малко въздействие 

върху околната среда.
2
 

На фигура 3 са представени данни за новорегистрираните електрически 

автомобили по държави за 2023 г., като България се нарежда с 42 925 броя продадени 

електрически автомобили за същата година. 

 
Фиг. 3. Новорегистрирани електрически автомобили по държави, 2023 г., EU-27 

Източник: https://www.eea.europa.eu/ 

                                                 
2
 Ивайло Стоилов, Гергана Якимова, Калина Семова, НУЛЕВОЕМИСИОННИ ПРЕВОЗНИ СРЕДСТВА – 

ИНОВАЦИЯ ЗА ОБЩЕСТВЕНИЯ ТРАНСПОРТ В ТРАНСПОРТНАТА СИСТЕМА НА ГРАДОВЕТЕ, 

Научно списание „Млад форум“, 2024  art. ID:2473 
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В преход към по-чиста алтернатива за България са разгледани и анализирани 

данни за Автомобилната група „София Франс Ауто“ (SFA), която завърши 2024 г. с 

впечатляващи резултати, затвърждавайки се като един от водещите играчи на 

българския автомобилен пазар. Компанията постигна 15,02% пазарен дял, заемайки 

трето място по продажби на нови автомобили в страната по данни на Контрол на 

автомобилния транспорт в България. 

Автомобилната група на SFA включва марките Peugeot, Citroen, DS Automobiles, 

Opel, Alfa Romeo, Jeep, FIAT, Abarth, BMW, MINI и Isuzu. Последните марки, 

присъединили се през 2024 г. към групата на „София Франс Ауто“ са - Alfa Romeo, 

FIAT,  Abarth и JEEP.  

Видно от фигура 4 през 2023г. и 2024г в България са продадени общо над 92 654 

броя автомобили, като 15,81% са продажбите на Автомобилната група „София Франс 

Ауто“. В тях присъстват автомобили на разнообразни горива, като дизел, бензин и 

електрически автомобили. В този брой автомобили присъстват както лекотоварни, 

товарни и леки автомобили. Продажбата на автомобилите през 2023г е общо 42 925 

броя , а през 2024г 49 729. При сравнение се забелязва, че през 2024 г. продажбите са се 

увеличили с  6 804 броя. В сравнение за същият период пазарният дял на „София Франс 

Ауто“ намалява с 1,71 % през 2024 г. 

 
Фиг. 4. Продадени автомобили по марки на Автомобилната група „София Франс Ауто“, 2023 г. и 

2024 г. 

Източник: данни на Контрол на автомобилния транспорт 

 

 
Фиг. 5. Продадени автомобили по вид гориво  

на Автомобилната група „София Франс Ауто“, 2023 г. и 2024 г. 

Източник: данни на Контрол на автомобилния транспорт и собствени изчисления 
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Фиг. 6. Относителен дял на продадени автомобили по вид гориво  

на Автомобилната група „София Франс Ауто“, 2023 г. и 2024 г. 

Източник: данни на Контрол на автомобилния транспорт и собствени изчисления 

 

Анализирайки данните представени на фигура 5 и фигура 6, впечатление прави, 

че основен интерес има към автомобили задвижвани с гориво бензин съответно с 51% 

за 2023 г. и 71% за 2024 г. Наблюдава се увеличение на продажбите на електрически 

автомобили достигайки 8% от генерираните продажби за 2024 г. 

 
Фиг. 7. Продадени автомобили с алтернативни горива по марка  

на Автомобилната група „София Франс Ауто“, 2023 г. и 2024 г. 

Източник: данни на Контрол на автомобилния транспорт и собствени изчисления 

 

Директивата от 2014 г. относно инфраструктурата за алтернативни горива 

(AFID)10 е ключов инструмент на политиката в рамките на цялостната стратегия на ЕС 

за развитие на публично достъпна инфраструктура за електрическо зареждане и 

неминуемо драстично увеличение на продажбите на автомобили с алтернативни 

горива. Тя има за цел да преодолее една пазарна неефективност, от една страна, 

навлизането на превозните средства ще бъде ограничено до осигуряването на 

инфраструктура за зареждане, докато от друга страна, инвестициите в инфраструктура 

изискват по голяма сигурност по отношение на степента на навлизане на превозните 

средства. Разгръщането на инфраструктура за зареждане в съответствие с моделите за 

навлизане на пазара на електрически превозни средства е съществена част от 

преминаването към алтернативни горива. 

Всяка държава членка отговаря за изготвянето и прилагането на собствената си 

вътрешна политика в областта на алтернативните горива съгласно установената от 

законодателството на ЕС рамка. Това може да включва мерки като данъчни облекчения 

или субсидии за закупуването на електрически превозни средства и изграждането на 

инфраструктура за зареждане. 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В условията на разгръщане на търсенето на автомобили с алтернативни горива, 

Ролята на Комисията е да направлява цялостната политика на ЕС в областта на 

алтернативните горива. Нейните отговорности включват изготвяне и договаряне на 

законодателни предложения. Зеленият пакт е последният от редица документи за 

политиките на ЕС относно развитието на инфраструктура за алтернативни горива. 

Добавената стойност на действията на ЕС в тази област е, че инфраструктурата за 

алтернативни горива е транснационално предизвикателство, но отделните държави 

членки не разполагат с необходимите инструменти за общоевропейска координация. 

Това, което Комисията може да направи, е да приеме общи стандарти за осигуряване на 

оперативна съвместимост, координиране и подпомагане на разгръщането на 

инфраструктура за електрическо зареждане от страна на държавите членки, както и да 

извършва мониторинг на напредъка. 
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Abstract: This article presents a study of the automotive market, including the rapidly 

growing segment of electric vehicles, within the context of the European Union’s policy 

framework. A statistical analysis has been conducted, covering newly registered motor 

vehicles in the Republic of Bulgaria and the EU-27, with a particular focus on vehicles 

powered by alternative fuels. The prospects for charging infrastructure development are also 

examined. Global shift over the past decade towards greener and more environmentally 

sustainable transport have led to a continuous increase in the number of electric vehicles 

across Europe, and especially in Bulgaria. These vehicles are considered a cleaner 

transportation alternative due to their reduced environmental impact. 

In the context of Bulgaria’s transition towards cleaner alternatives, the paper presents 

and analyses data from Sofia France Auto Group, which ranked third in new vehicle sales in 

the country in 2024. 

The paper also outlines key elements of the European Union’s comprehensive strategy 

for the development of publicly accessible electric vehicle charging infrastructure. 
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