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Резюме: Една от основните задачи на съвременната логистика е увеличаване 
на скоростта на доставяне на товарите от изпращача до получателя. Изключително 
важно за целта е намаляването на междинните товаро-разтоварни операции, които 
се налагат от различни фактори по трасето на веригата. 

В региона на Черно море и в частност за България решение на тези проблеми в 
логистичните вериги са фериботните железопътни превози. От българска страна в 
логистичната верига участва Фериботен комплекс – Варна, който функционира без 
прекъсване от 1974 г. досега. Първоначалната морска жп връзка се изпълнява от 4 
фериботни кораба с капацитет  за превоз на 108 вагона всеки по линията Варна – 
Иличевск. От 2009 г. в рамките на Черно море функционира цялостна фериботна 
мрежа, в която се включват Русия и Грузия.  Съществено влияние върху превозите в 
Черно море, част от които са фериботните жп превози имат кризите като 
световната ковид пандемия и военния конфликт в Украйна.  

В доклада се разглеждат обемите и вида на товарите преминали през 
Фериботен комплекс – Варна през последните 5 години. В изследването се прави и 
анализ на измененията на товаропотоците в следствие от споменатите глобални и 
локални кризи.  

 
1. УВОД 
 
Фериботният комплекс Варна е предприятие с пристанищен терминал в гр. 

Белослав за фериботен транспорт, част от по-големия Варненски пристанищен 
комплекс. Оператор от българска страна е „Варнафери“ – съвместно дружество на 
Параходство БМФ и Българско Речно Плаване. 

Намира се на южния бряг на Белославското езеро, на 2 километра югозападно от 
Белослав и на 30 км от Варна. Той е единствено по рода си транспортно съоръжение в 
Европейския съюз, позволяващо превоз с руски (и други постсъветски) вагони без 
претоварване, чрез смяна в терминала на колоосите от българското (най-
разпространеното европейско) междурелсие с ширина 1435 мм към най-използваното 
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(пост-съветско) от 1520 мм. С това си уникално предимство терминалът осигурява 
някои от най-късите и евтини пътища за превоз между Европа и Азия благодарение на 
редовни рейсове до Черноморск (Украйна), Кавказ (Русия), Поти / Батуми (Грузия). 

Максималният капацитет на комплекса е 3,5 млн. тона товарооборот годишно.  
Той има възможност за едновременна обработка на 2 фериботни кораба, както и 

възможност за приемане на кораби с широчина 26 м на 22 м, т.е. 2 типа кораби.  
Вагоните от руски тип с български колоси могат да бъдат приемани за обработка 

на всяка железопътна гара в България и други страни, което спестява от претоварване 
(водещо до оскъпяване и забавяне) на стоката от европейски на руски тип вагони и 
минимизира риска от потенциални повреди и щети по товарите при спестените 
товарно-разтоварните операции.  

Превозите по линията Варна – Кавказ са вече 80 % от целия трафик през 
Фериботния комплекс. Тази линия работи от 2009 г. и скъсява разстоянието между 
България и Русия с 800 километра, като намалява с 40 % срока на доставките.  

За съжаление поради прехвърлянето на собствеността на ФК, в последните 12 
години не са извършвани сериозни ремонти на инфраструктурата, като е необходимо да 
се направи оценка, както и приоритетизиране на ремонтите. 

 
2. КРАТКА ИСТОРИЯ И ТЕКУЩО СЪСТОЯНИЕ НА ФЕРИБОТЕН 

КОМПЛЕКС – ВАРНА 
 
Фериботният комплекс Варна е построен през 1974 г., като първоначалната цел е 

била обслужване на големият индустриален комплекс в района на гр. Девня и 
осигуряването на износа на продукция (основно сода и цимент) към бившия СССР, 
откъдето се внасят големи количества машини и дървен материал. Комплексът е 
съоръжен с всичката необходима инфраструктура за влакова дейност, като 
допълнително има изградени Цех за смяна на талигите, специализиран жп парк на база 
1520 мм междурелсие. Връзката с корабите се осъществява по два преходни моста, 
които обслужват съответните кейови места. Партньор от съветската страна е 
пристанище Иличовск (близо до Одеса). 

Първоначално обслужването на фериботната връзка се осъществява от 4 
еднотипни трипалубни фериботни кораба, всеки един с вместимост от 108 вагона. Два 
от тези кораби са българска собственост – „Героите на Одеса“ и „Героите на 
Севастопол“, другите два са собственост на СССР – „Героите на Шипка“ и „Героите на 
Плевен“. За осигуряването на превозите за фериботната връзка са осигурени 1800 
вагона и голям брой резервни талиги за тях. 

Фериботната връзка достига своят апогей в периода 1985-1986 година, когато 
достига почти 100% натоварване – около 3,3 млн. тона товари в двете посоки. 

Сривът в товарите започва с разпадането на СССР в края на 1991 г. когато тя 
преминава към украинската компания „Укрферри“, която в последствие е 
приватизирана. По различни причини товаропотокът намалява докато достигне своя 
минимум по време на световната икономическа криза през 2008 г. – едва 30 хиляди 
тона. 

Нов тласък на фериботните превози дава подписването на споразумението за 
директна фериботна връзка с Руската федерация (порт Кавказ), която е реализирана 
през 2009 година и започва да се обслужва от руските кораби „Авангард“ и „Славянин“ 
и българския фериботен кораб „Варна“. Това позволява създаването на фериботна 
мрежа в Черно море и диверсификация на фериботните товарни потоци. 
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3. ИЗСЛЕДВАНЕ НА ФЕРИБОТНИТЕ ПРЕВОЗИ ПРЕЗ ФК-ВАРНА В 
ПЕРИОДА 2017-2022 Г. 

 
Целта на нашето изследване е да систематизира получените данни от различни 

източници за дейността на ФК-Варна за периода от последните 6 години, да ги 
анализира и да отчете тенденциите за развитие на товаропотоците, преминаващи през 
съоръжението. 

Данните, на базата на които е извършено изследването са получени от 
Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщения, както и от 
други официални източници. Те са структурирани по направление (внос/износ) и по 
видове товари. 

 
3.1 ВНОС НА ТОВАРИ ЗА ПЕРИОДА 2017Г -2022Г. 
 
Данните за вноса на товари са систематизирани в Таблица 1 и във фигура 1. 

Наблюдава се промяна във видовете товари, като например машините, които са били 
6445 тона през 2017 г. през 2021 и 2022 г. вече не присъстват като превози. 

 
Таблица 1. 

ФК-Варна – Внос, тона 2017 2018 2019 2020 2021  2022 
Нефтопродукти 99820 88718 73002 34490 40363  75175 
материали 6112 16376 3857 3953 4095  3088 
химически торове 756 315 0 704 7104  3841 
Машини 6445 1171 586 45 0  0 
Хранителни продукти 3676 4960 5016 3717 2298  2791 
Други 7535 7469 6529 12887 12406  4999 
Всичко товари 124344 119009 88990 55796 66266  89894 

 

 
 

Фиг. 1. Внос ФК-Варна 
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3.2. ВНОС НА ТОВАРИ ЗА ПЕРИОДА 2017-2022 
 
Данните за вноса на товари са описани и систематизирани в Таблица 2 и във 

Фигура 2. Отново се наблюдава изчезването на машините като вид товар, докато при 
останалите товари се отчита постоянно ниво на обемите, с известно намаление през 
2022 г. 

  
Таблица 2.  

ФК Варна – износ, 
тона 

2017 2018 2019 2020 2021 2022 

Машини 3452 976 18 0 0 0 

Материали 12151 12826 19170 14473 17165 8527 

Други товари 3262 8430 5052 4623 5888 7066 

Общо 18865 22232 24240 19096 23053 15593 

 

 
 

Фиг. 2. Износ – ФК – Варна 
 
 

4. АНАЛИЗ НА РЕЗУЛТАТИТЕ 
 
Съпоставяйки данните за превозените товари през годините ФК-Варна е 

обслужвал основно внос за България, като износът от България представлява между 10 
и 20% от общия товарооборот през комплекса (Фиг.3). Основните вид товари са 
нефтопродукти, които представляват над 2/3 от превозените през комплекса товари. 
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Фиг. 3. 

 
Отражението на ковид кризата се изразява в рязко намаляване на превозените 

товари през 2019 и 2020 г. С приключването й се наблюдава тенденция на растеж на 
товарите независимо от следващата криза, свързана с военния конфликт в Украйна и 
предхождащото я въвеждане на санкции върху Руската Федерация, което се отразява 
единствено върху частичното намаляване на износа. Именно поради блокирането на 
украинските пристанища на Черно и Азовско море възможността за осигуряване на 
логистични решения за доставка на експортни товари от Украйна и доставка на 
критични вносни стоки за Украйна е особено остър днес. Тази тенденция предполага 
прогнозиране на възстановяване на обемите на превозите от периода преди ковид 
кризата, като се очаква резултатите за 2023 година да бъдат аналогични на тези през 
2018 година.  Комплекса Варна Фериботна и Поти или Батуми, Грузия, предлага услуги 
за доставка на стоки и превозни средства с ро-ро и фериботен трафик и прилага на 
практика възможностите на транспортния коридор на страните от ГУАМ плюс 
България, Румъния, Турция, което спомага за намаляване на транспортните и времеви 
разходи с взаимен търговски оборот между страните от ГУАМ, страните от Персийския 
залив и Централна Азия [9]. Това е една възможност, която може да привлече повече 
товари и да повиши процента на износа от България. Може да се разгледа и 
възможността за железопътни фериботни превози между Карасу, Турция и Варна 
фериботна, което ще осигури бърза връзка между Азия и Европа. 

Въпреки тенденциите за повишаване на товаропотока през ФК-Варна, 
резултатите от последните години показват, че се ползва едва 4% от проектния 
капацитет на съоръжението. Затова трябва да се направи анализ на възможностите за 
привличане и на други превози (извън класическите дестинации) както е разгледана 
възможността за автомобилни фериботни превози през пристанищата Зонгулдак и 
Самсун Турция [6]. 

 
5. ИЗВОДИ 
 
Възможностите пред ФК Варна през следващите години се изразяват най-вече в 

насока привличане на нов трафик. За целта следват да бъдат анализирани групите стоки 
по внос/износ не само свързани с България, но и страните от региона, в тесен кръг 
Сърбия, Македония, Турция, в по-широк – целите Балкани.  
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Критично важно за развитието на комплекса е и диверсифицирането на 
външните контрагенти, например със страните от Евроазиатската общност. Очаква се 
сключването на меморандум между Република България и Казахстан за превоз на 10 
млн. тона товари, като част от него ще премине през ФК-Варна и ще даде сериозно 
отражение на резултатите. 

Друг важен момент, който определя бъдещето на комплекса е военният конфликт 
в Украйна. Към края на 2022 г. щетите от войната за инфраструктурата се изчисляват на 
138 млрд. USD. След приключването на войната ще бъдат необходими огромни 
количества ресурси за възстановяването й, а фериботната връзка Варна – Одеса 
(Черноморск) се явява най-късото разстояние с железопътна връзка на ЕС със 
засегнатите територии. Ако България бъде включена в плана за възстановяване на 
Украйна, ФК-Варна би бил естественият избор при превоз на масови товари от 
строителната промишленост, в частност цимент и инертни материали.  

С оглед на тенденциите за увеличаване на товарите е необходимо да се направи 
анализ на състоянието на инфраструктурата на Фериботен комплекс – Варна и да бъде 
приведен в добро техническо състояние.  
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Absract: One of the main tasks of modern logistics is to increase the speed of delivery 

of goods from the sender to the recipient. Extremely important for this purpose is the 
reduction of intermediate loading and unloading operations, which are imposed by various 
factors along the route of the chain. In the Black Sea region, and in particular for Bulgaria, a 
solution to these problems in the logistics chains is ferry rail transport. From the Bulgarian 
side, the Ferry Complex - Varna, which has been operating without interruption since 1974, 
participates in the logistics chain. The initial sea railway connection is performed by 4 ferry 
ships with the capacity to transport 108 wagons each on the Varna - Ilichevsk line. Since 
2009, a complete ferry network has been operating within the Black Sea, which includes 
Russia and Georgia. Crises such as the global Covid pandemic and the military conflict in 
Ukraine have a significant impact on transport in the Black Sea, part of which is ferry rail 
transport. The report examines the volumes and types of cargo that passed through the Ferry 
Complex - Varna in the last 5 years. The study also analyzes the changes in freight flows as a 
result of the mentioned global and local crises. 


